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1.8 million
Total population of Khon Kaen

10,886 km2

Land area of Khon Kaen

0.88 million
Total Registered Vehicles of Khon Kaen

187,271 MB
Gross provincial product (GPP) of Khon Kaen(2015)

KHON KAEN(2016)KHON KAEN(2016)
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AccidentCO2

Current Transport ProblemsCurrent Transport Problems

Climate ChangeCongestion

Pollution



Transport, Land Use and the Environment



As an approach which meets the needs of the current 
generation without reducing the ability of future 

generations to meet their needs  (May, 2004)

Sustainable Urban Land Use & Transport DevelopmentSustainable Urban Land Use & Transport Development



วัตถุประสงคของการพฒนาใชที่ดินและขนสงที่ย่ังยืน

ประสิทธิผลดานเศรษฐกิจ

การปกปองส่ิงแวดลอม

ถนนและสภาพแวดลอมนาอยู

ความปลอดภัย

ความเสมอภาคและการมีสวนรวมในสังคม

การเติบโตทางเศรษฐกิจ

มีศกยภาพดานการเงิน

Source : Anthony D May (2004)



คําจํากัดความของ Smart City คือ  

“เปนเมืองที่มีระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ที่ทําใหคุณภาพการใช

ชวีิตในเมืองๆนั้นดีข้ึน ลดผลกระทบที่มีตอสิ่งแวดลอม และลดการ

ใชพลังงานของเมอืงลงอยางย่ังยืน”

คําจํากัดความของ Smart City คือ  

“เปนเมืองที่มีระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ที่ทําใหคุณภาพการใช

ชวีิตในเมืองๆนั้นดีข้ึน ลดผลกระทบที่มีตอสิ่งแวดลอม และลดการ

ใชพลังงานของเมอืงลงอยางย่ังยืน”

ซ่ึงประกอบ ดวย 3 ปจจยัสําคัญ คือ

 Efficient การใชทรัพยากรใหมีประสิทธภิาพมากที่สุด

 Sustainable มีความยั่งยืน ทั้งในแงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและตนทุน

 Liveable คุณภาพชีวิตของคนอยูอาศยัตองดี

ซ่ึงประกอบ ดวย 3 ปจจยัสําคัญ คือ

 Efficient การใชทรัพยากรใหมีประสิทธภิาพมากที่สุด

 Sustainable มีความยั่งยืน ทั้งในแงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและตนทุน

 Liveable คุณภาพชีวิตของคนอยูอาศยัตองดี

Smart Cities DefinitionsSmart Cities Definitions

(ที่มา: รศ.ดร.เอกชัย สุมาล,ี 2016)



Smart Cities DefinitionsSmart Cities Definitions

(Source: SIEMENS, 2015)

(Source: Boyd Cohen, 2015)(Source: (Boyd Cohen, 2012)

(Source: Schneider Electric, 2013)





Smart Cities DefinitionsSmart Cities Definitions

(Source: จังหวัดขอนแกน, 2559)





Khon Kaen Smart City

Intelligent 

Transit System

(ITS)

Intelligent Parking Management

1. Area Traffic Control (ATC)

2. Intelligent Transit System (ITS)

3. Internet of Things

4. EV-sharing

5. Intelligent Parking Management

6. Road Pricing

EV - Sharing

โครงการการจัดการพ้ืนท่ีการจอด

โครงการรถไฟฟารวมกันเม่ือเขายานธรุกิจ

Internet

Of 

Things

โครงการระบบ

ควบคุมสัญญาณไฟ

จราจรแบบเปนพ้ืนท่ี

โดยศูนยสั่งการ

โครงการระบบขนสง

และการจราจร

อจัฉริยะ

1

3

4

5
Area Traffic 

Control (ATC)

2

โครงการเก็บคาธรรมเนยีมเมือ่เขาสูยานธุรกจิ

Road Pricing6

โครงการระบบ

อินเทอรเน็ตเพ่ือ

การจราจรอัจฉริยะ



KK Transit App
    MC Helmet Detection

1. Light Rail Transit (LRT)

2. TOD

3. Khon Kaen City Bus

4. KK Transit Application

5. Red Light Camera

6. Speed Camera

7. Motorcycle Helmet Detection

8. Safety Map

 Speed Camera

* Android

* IOS

โครงการตรวจจับ

หมวกกันน็อกใน มข.

Safety Map by Honda

โครงการเขตขับขี่

ปลอดภัย 14 กม. 

ที่ความเร็ว 80 Km/hr

โครงการพัฒนา

แอพพลเิคชั่นเพ่ือ

ระบุจุดเสี่ยง/

อันตรายในเมือง

ขอนแกน

8

6

4
7

โครงการการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีขนสงมวลชน

โครงการระบบรถไฟฟารางเบาจงัหวัดขอนแกน

T

O

D

Khon 

Kaen 

City 

Bus

L

R

T

โครงการการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีขนสงมวลชน

Red Light Camera5

1

2

3







ความรวมมือของ SIRDC กับ เทศบาลนครขอนแกน

อบจ.ขอนแกน กปถ. และ สนข. ในการผลักดัน ระบบขนสงสาธารณะ
ป โครงการศึกษา รายงาน งบประมาณ

2547 การศึกษาการจัดทําแผนแมบทดานการจราจร และขนสงเมอืง

ภูมิภาค: จังหวัดขอนแกน (ครั้งที่ 2)

 สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนสงและจราจร (สนข.)

กระทรวงคมนาคม

2551 การศึกษาจัดทาํแผนแมบทและศึกษาวามเหมาะสมทางดาน

วิศวกรรม เศรษฐกิจและผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตนเพื่อ

กอสรางระบบขนสงมวลชนเมืองขอนแกน

 เทศบาลนครขอนแกน

 อบจ.ขอนแกน

2554 การศึกษาระบบรถโดยสารดวนพิเศษ (BRT) ในภมูิภาคเพ่ือ

การจราจรปลอดภยัอยางยั่งยืน กรณีศึกษาจังหวัดขอนแกน

 กองทุนเพ่ือความปลอดภยัในการ

ใชรถใชถนน (กปถ.) กระทรวง

คมนาคม

2555 การศึกษาวิจัยโครงการศึกษาระบบรถโดยสารดวนพเิศษ (BRT)  

เมืองขอนแกน

 เทศบาลนครขอนแกน

2555 การออกแบบรายละเอยีดระบบการดําเนินการเดินรถของระบบรถ

โดยสารประจําทางดวนพิเศษ (BRT) (2555) ตนแบบเมืองภูมิภาค 

จังหวัดขอนแกน

 อบจ.ขอนแกน

2560 การศึกษาออกแบบรายละเอียดระบบขนสงสาธารณะในเขตจังหวดั

ขอนแกนและผลกระทบสิ่งแวดลอม

 สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนสงและจราจร (สนข.)

กระทรวงคมนาคม



Social Movement

Political
Power

Knowledge
Development

NGOs
People
Private sectors

Politicians
Governments

Local Central
Universities
Academic Institutes

A Triangle Can 
Move the 
Mountain 
Theory



ขั้นตอนการดําเนินงานผลักดันโครงการ

ศูนยวิชาการจัดระบบการจราจรและขนสง 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 

ณ มหาวิทยาลัยขอนแกน

ศึกษาตามกระบวนการ TOR (สนข.) ป 2559

5 เทศบาล + จังหวัดขอนแกน
 สงหนังสอืให คสช. สนับสนุน LRT

 ตั้งคณะกรรมการติดตาม 5 ชุด

 ตั้งบริษัท KKTS

1) คณะทํางานดานการศึกษาแนวทางการขอใชพื้นที่ การหาพ้ืนที่ทดแทน 

การพัฒนาพ้ืนท่ีศนูยวิจัยขาวขอนแกน 
2) คณะทํางานจัดตั้งบริษัทจํากัด 

3) คณะทํางานขอใชพ้ืนท่ีเกาะกลางและไหลทาง ของถนนมิตรภาพ 

4) คณะทํางานสนับสนุนและอาํนวยความสะดวก 

5) คณะทํางานออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม

จดทะเบียน 

บริษัท KKTS

24 มีนาคม 2560 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร

 กระทรวงคมนาคม
คณะรัฐมนตรี คณะรักษาความสงบแหงชาติ กระทรวงมหาดไทย

สัมมนา รับฟงความคิดเห็น ประชุมกลุมยอย



สวนที่ ๔ ยุทธศาสตรการพัฒนาประเทศ

ยุทธศาสตรที่ ๗ การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส

๓.๑ การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานขนสง

๓.๑.๒ พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมือง โดย

๑) พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเขตเมืองที่ มีความเหมาะสมกับขนาด

เศรษฐกิจและสังคมของเมืองที่ มีประสิทธิภาพการใชพลังงานสูงและเปนมิตรกับ

สิ่งแวดลอม โดยเรงกอสรางรถไฟฟาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลตามแผน

แมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเริ่มพัฒนา

ระบบขนสงสาธารณะในพ้ืนที่เมืองหลักในเขตภูมิภาคท่ีสอดคลองกับอัตลักษณของเมือง 

อาทิ ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนขนาดรอง (Light Rail Transit, LRT) รถโดยสารดวน

พิเศษ (Bus Rapid Transit :BRT) และรถราง (Tram) โดยเนนการพัฒนาในเมืองหลัก

ที่สําคัญเปนลeดับแรกกอน อาทิ ขอนแกน เชียงใหม สงขลา หาดใหญ และภูเก็ต

แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ ๑๒ (พ.ศ. ๒๕๖๐ - ๒๕๖๔)



โครงการศึกษาการจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภมูิภาคของประเทศโครงการศึกษาการจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภมูิภาคของประเทศ

“พัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาคท่ีได

มาตรฐาน รวดเร็ว ตรงเวลา เขาถึงและเช่ือมตอไดงาย

ประหยดั ปลอดภัย มีประสิทธิภาพ

เปนมิตรตอสิ่งแวดลอมและยั่งยืน”

• ใหเมืองในเมอืงภูมิภาคเพิ่มสัดสวนการใชระบบขนสง

สาธารณะไมนอยกวา รอยละ 30 หรือเพ่ิมเปน 3 เทา

ภายใน 20 ป (พ.ศ.2578)

• เพ่ิมการเขาถึงระบบขนสงสาธารณะในเขตชานเมอืง

Goals

โครงการศึกษาการจัดทําแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาคของประเทศ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



หลีกเลี่ยง/ลด  

การเดินทางดวย    

รถสวนตัว (Avoid, A) 

• การหลีกเลี่ยงหรือลดการ
เดินทาง

• หลีกเลี่ยงหรือลดการ
เดินทางท่ีใชรถยนต 
(Motorised Transport 
mode)

ปรับปรุงระบบขนสง
สาธารณะใหดีข้ึน 

(Better, B)

• การปรับปรุงประสิทธิภาพ
การใหบริการของระบบ
ขนสงสาธารณะ

ปรบัเปลี่ยน     
รูปแบบการเดินทาง

(Change, C)

• การเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การเดินทางจากรูป
แบบเดิมไปเปนระบบการ
ขนสงสาธารณะ

ประเด็นยุทธศาสตร (Strategies)

Strategies & Policy InstrumentsStrategies & Policy Instruments

โครงการศึกษาการจัดทําแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาคของประเทศ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



เครื่องมือเชิงนโยบาย (Policy Instrument)

โครงสรางพ้ืนฐานดานการ
ขนสงและการใชประโยชน

ที่ดนิ (Infrastructure and 
Land use, IL)

การวางแผนและ

ออกแบบ 

(Planning and 

Design, PD)

กฎระเบียบ
และการจัดการ

(Regulation and 
Management, RM)

ขอมลูและเทคโนโลยี         
(Information and 
Technology, IT)

เศรษฐกิจและอุดหนุน
(Economy and 
Subsidy, ES)

Strategies & Policy InstrumentsStrategies & Policy Instruments

โครงการศึกษาการจัดทําแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาคของประเทศ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



(Source: adapt from Vuchic, 2005)

Classification of Public Transport Modes Classification of Public Transport Modes 

โครงการศึกษาการจัดทําแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาคของประเทศ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



ระบบขนสงสาธารณะ ประเภท 

MASS TRANSIT
(NYC Mass Transit )

New York / USA

Monorail Train
(Sydney / Australia)



ระบบขนสงสาธารณะ ประเภท 

Bus Rapid Transit (BRT)
(Trans Milano)

Bogota / Colombia

Light Rail Transit (LRT)
(Los Angeles Metro Rail Expo)

Los Angeles / USA



ระบบขนสงสาธารณะ ประเภท 

Tram (Street Car)
(Wiener LInien - Straßenbahn - Ulf –

Villamosok Bécsben)
Vienna / Austria

Bus & Taxi
(Bangkok / Thailand)



(Source: adapt from Vuchic, 2005)

Classification of Public Transport Modes Classification of Public Transport Modes 

Source : Vuchic (2005)
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4 % GPP 3 % GPP 

2 % GPP 

1 % GPP 

30 % PB
40 % PB

50 % PB

60 % PB

Line Capacity (persons/hr/direction)

A

B

C

โครงการศึกษาการจัดทําแผนหลกัการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะในเมืองภูมิภาคของประเทศ

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



ขอนแกน

จัดอยูในกลุม 

เมืองศักยภาพสูง

ขอนแกน

จัดอยูในกลุม 

ระบบขนสงสาธารณะ

ประเภท B (BRT/LRT)

The Potential of Public Transport Development and 
Public Transport Mode Selection

The Potential of Public Transport Development and 
Public Transport Mode Selection



ผลการวิเคราะหจําแนกกลุมเมือง

ปฐาน

 2558

ปท่ี 5 

2563

ปท่ี 10

2568

ปท่ี 20

2578

H H H H

ผลการวิเคราะหกลุมระบบขนสงสาธารณะที่เหมาะสม 

ปฐาน

 2558

ปที่ 5 

2563

ปที่ 10

2568

ปที ่20

2578

C C C C

C C C C

C C C B

C B B B

รายการวิเคราะห

ศักยภาพเมือง (S-M-H)

สถานการณตามสัดสวน

การใชขนสงสาธารณะ

กรณีฐาน (สัดสวนการใชปจจบุนั)

กรณีมีการใชขนสงสาธารณะรอยละ 10

กรณีมีการใชขนสงสาธารณะรอยละ 20

กรณีมีการใชขนสงสาธารณะรอยละ 30

1

2

กลุม

ศักยภาพ

เมือง

กลุม

ระบบ

ขนสง

สาธารณะ

จังหวัดขอนแกน (1.0% GPP)

The Potential of Public Transport Development and 
Public Transport Mode Selection

The Potential of Public Transport Development and 
Public Transport Mode Selection



การคัดเลือกประเภท

ของระบบขนสง

สาธารณะ

สัมภาษณ

ผูเช่ียวชาญ

ดานตาง ๆ

ความตองการในการเดินทางและการลงทุน

R

T

S

A

B

C

ระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ

(Mass Rapid Transit, MRT)

รถไฟรางเดี่ยว 

(Mono Rail) 

รถรางเบา 

(Light Rail Transit, LRT)

รถโดยสารดวนพิเศษ 

(Bus Rapid Transit, BRT)

รถราง 

(Tram/Street Car)

รถบัส 

(BUS)

นโยบายของรัฐและเมืองขอนแกน

และความตองการของทองถ่ิน

ประเภทของระบบขนสงสาธารณะ

การจําแนกประเภทระบบ

ขนสงสาธารณ
ะ

ระบบขนสงสาธารณะที่เหมาะสม

สําหรับเมืองขอนแกน

MCDM

สภาพพื้นที่ ศักยภาพของพื้นท่ี

ดานการพัฒนาเมือง 

พัฒนาประชากร 

พัฒนาการขนสงและ

ศักยภาพในการพัฒนา
CParatransit,Bus

เขตทาง

(Right-of-way

Category)

เทคโนโลยี

(Technology:

road, rail)

ประเภทของบริการ

และการดําเนินงาน

(Type of Service/

Operation)

R

T

S

66
มหาวิทยาลัยขอนแกน 

สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



ผลการตอบแบบสอบถามชาวขอนแกน 64 % เลอืก LRT

Public Transport Mode Selection Light Rail Transit (LRT)Public Transport Mode Selection Light Rail Transit (LRT)

USING 

Multicriteria Decision Making & AHP

USING 

Fuzzy Multi Attribute Decision Making 

FMADM (AHP & FSM)
ผลการตอบ

แบบสอบถามชาว

ขอนแกน 49 % เลอืก 

เสนทางสายเหนอื-ใต



LRT & TOD vs Sustainable Objectives (KonSULT)LRT & TOD vs Sustainable Objectives (KonSULT)

Objective

Scale of contribution

LRT TOD
Economic Efficiency  

Livable Streets  

Protection of the Environment  

Equity and Social inclusion  

Safety  

Economic Growth  

Finance  Uncertain effect

(Source: Konsult, 2017)
http://www.konsult.leeds.ac.uk/



VDO_N-S LRT Line & Stations 



ระยะทางรวม 22.6 กิโลเมตร

จํานวน 16 สถาน ีประกอบดวย
- สถานี ทาพระ

- สถานี กุดกวาง

- สถานี บขส.3

- สถานี ประตูน้ํา

- สถานี แยกเจริญศรี

- สถานี บ๊ิกซี

- สถานี เซ็นเตอรพอยส

- สถานี แยกประตูเมือง (เซ็นทรัล)

- สถานี แยกสามเหลี่ยม

- สถานี ไทยสมุทร 

- สถานี โตโยตา

- สถานี รพ.ศรีนครนิทร

- สถานี มหาวิทยาลัยขอนแกน

- สถานี โลตสัเอกสตรา

- สถานี หนองกุง

- สถานี บานสําราญ

หมายเหตุ :

- ยกระดบั 6 สถานี

- ระดับดิน 10 สถานี

N-S LRT Line & Stations 



Stations
• ระยะทาง 22.8 กิโลเมตร

สําราญ

ทาพระ

หนองกุง

โลตัสเอ็กซตรา

มหาวิทยาลยัขอนแกน
รพ.ศรีนครินทร

โตโยตา
ไทยสมุทร

ประตูเมือง สามเหลี่ยม

Center Point

บิ๊กซี
เจริญศรี

ประตูนํ้า

บขส.3

กุดกวาง

• มีสถานี 16 สถานี

• สถานีระดับดิน (At grade station) 10 สถานี

• สถานียกระดับ (Elevated station) 6 สถานี



Locations of Park & Ride 
ตัวอยางทัศนียภาพพ้ืนที่จุดจอดแลวจร บขส .3 

สําราญ

โลตัสเอ็กซตรา

บขส.3

ทาพระ

ตวัอยางแบบแปลนพ้ืนที่จุดจอดแลวจร บขส .3 



KK LRT Animation

บันไดเลื่อนขึ้นสถานี ลิฟตขึ้นลงสถานี ชานชาลาสถานี

สถานีสามเหลี่ยม การเดินรถยกระดับ สถานี รพ.ศรี

นครินทร

ศูนยซอมบํารุง จุดจอดแลวจร แนวเสนทางเดินรถ



Light Rail VehicleLight Rail Vehicle



Transit Oriented Development (TOD)

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยพีระจอมเกลาธนบุร ี/ มหาวิทยาลัยขอนแกน / มหาวิทยาลัยเทคโนโลยสุีรนารี

สาํนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร



Transit Oriented Development (TOD)Transit Oriented Development (TOD)



http://www.panoramio.com/photo/14823499

http://faballiance.org/putnam-triangle-plaza-info



กรอบแนวคิดดานการกําหนด Land-use เมืองขอนแกน

Locations of TOD sitesLocations of TOD sites

ยาน TOD center point

ยาน TOD โลตัส ศิลา

ยาน TOD บขส.3



2. สภาพปญหา

ถนนมิตรภาพ

จังหวัดขอนแกน

สามแยกโนนมวงสามแยกโนนมวง

สามแยกหลังศูนยราชการสามแยกหลังศูนยราชการ

Traffic Management along LRT Line, LRT Stations and TODTraffic Management along LRT Line, LRT Stations and TOD



Traffic & Environmental ImpactsTraffic & Environmental Impacts



Conclusions

• LRT, TOD and other policy measures are vital 
instrument of smart mobility.

• Khon Kaen via LRT &TOD is moving towards the 
green, livable, sustainable, interactive and 
integrated smart city.

• Public parcipation and institutional integration 
(central government, 5 local administrative 
organization, KKU, OTP and all stakeholders) is 
the key success of LRT and TOD development. 




